УТВЕРЖДАЮ

Генеральный директор
РУП «Витебскавтодор»

_________________А.А.Коноплич
«_____» ___________ 2021 г.

ПРОГРАММА
проведения оценки воздействия на окружающую
среду объекта: «Реконструкция автомобильной дороги
М-8/Е95 Граница Российской Федерации (Езерище)-
Витебск-Гомель-граница Украины (Новая Гута)
км 87,3 – км 152,0» 
Витебск 2021
 План-график работ
по проведению оценки воздействия на окружающую среду
· разработка и утверждение программы проведения ОВОС объекта «Реконструкция автомобильной дороги М-8/Е95 Граница Российской Федерации (Езерище)-Витебск-Гомель-граница Украины (Новая Гута) км 87,3 – км 152,0»: июнь-июль 2021 года;

· предварительное информирование граждан и юридических лиц о планируемой деятельности: июнь 2021 года;

· разработка отчета об ОВОС: июнь-июль 2021 года;

· проведение общественных обсуждений отчета об ОВОС с общественностью, чьи права и законные интересы могут быть затронуты при реализации проектных решений: июль-сентябрь 2021 года;

· утверждение отчета об ОВОС Заказчиком (РУП «Витебскавтодор») с условиями для проектирования объекта в целях обеспечения экологической безопасности планируемой деятельности: сентябрь 2021 года;

· представление на государственную экологическую экспертизу разработанной предпроектной документации по планируемой деятельности с учетом условий для проектирования объекта в целях обеспечения экологической безопасности планируемой деятельности, определенных при проведении ОВОС, утвержденного отчета об ОВОС, материалов общественных обсуждений отчета об ОВОС (согласно п. 3.9. Единого перечня административных процедур, осуществляемых государственными органами и иными организациями в отношении юридических лиц и индивидуальных предпринимателей, утв. постановлением Совета Министров Республики Беларусь от 17.02.2012 №156): сентябрь 2021 года;

· прохождение государственной экологической экспертизы по установлению соответствия планируемых проектных и иных решений, содержащихся в предпроектной документации, требованиям законодательства об охране окружающей среды и рациональном использовании природных ресурсов, регламентам градостроительного развития и использования территорий: сентябрь-октябрь 2021 года;

· информирование РУП «Витебскавтодор» соответствующих местных Советов депутатов, местных исполнительных и распорядительных органов о принятом решении по результатам проведения государственной экологической экспертизы и о том, где можно ознакомиться с заключением государственной экологической экспертизы: в течение 15 рабочих дней после получения заключения государственной экологической экспертизы.

Указанные сроки проведения процедуры ОВОС могут корректироваться (в рамках сроков, регламентированных НПА).
1. Сведения о планируемой деятельности и альтернативных вариантах ее размещения и реализации

Основанием для разработки обоснования инвестиций в реконструкцию объекта является:

· Государственная программа «Дороги Беларуси» на 2021-2025 годы, утвержденная постановлением Совета Министров Республики Беларусь 09.04.2021 №212;

· Протокол поручений Президента Республики Беларусь Лукашенко А.Г., данных 17 апреля 2020 г. в ходе рабочей поездки в Гродненскую область с посещением ОАО «Стеклозавод «Неман» от 14.05.2020 №14;

· Задание на внесение изменений в обоснование инвестиций в реконструкцию объекта «Реконструкция автомобильной дороги М-8/Е95 Граница Российской Федерации (Езерище)-Витебск-Гомель-граница Украины (Новая Гута) км 87,9 – км 151,0», утвержденное Генеральным директором РУП «Витебскавтодор» и согласованное Первым заместителем Министра транспорта и коммуникаций Республики Беларусь 03.11.2020;
· Изменение в задание от 03.11.2020 на внесение изменений в обоснование инвестиций в реконструкцию объекта «Реконструкция автомобильной дороги М-8/Е95 Граница Российской Федерации (Езерище)-Витебск-Гомель-граница Украины (Новая Гута) км 87,9 – км 151,0», утвержденное Генеральным директором РУП «Витебскавтодор» 13.05.2021 и согласованное Заместителем Министра транспорта и коммуникаций Республики Беларусь 19.05.2021.
Существующие технико-экономические показатели объекта:

· категория дороги – II;

· длина – 63,1 км;

· параметры поперечного профиля: 
2 полосы движения по 3,75 м

укрепленная полоса обочины 2,5 м;

· тип дорожной одежды – капитальный;

· вид покрытия – асфальтобетон.

Автомобильная дорога М-8/Е95 является транзитной дорогой в Беларуси, проходящей с севера на юг в восточной части страны. Является частью европейского маршрута Е95 и основного рукава панъевропейского транспортного коридора IX Хельсинки-Александруполис. Имеет важное межгосударственное значение для восточнославянских стран, СНГ, а также важное международное значение. 

Автомобильная дорога М-8/Е95 на участке производства работ построена в обход крупных населенных пунктов (Витебск, Орша). По данной автодороге осуществляется интенсивное движение грузового транспорта (в большей части международного) и легкового транспорта, а также транспорта междугороднего сообщения. 
Автомобильная дорога имеет направление с севера на юг и проходит по территории Витебского, Лиозненского, Сенненского, Оршанского районов. На проектируемом участке имеет II техническую категорию, асфальтобетонное покрытие,
2 полосы для движения транспортных средств.

Схема автомобильной дороги М-8/Е95 Граница Российской Федерации (Езерище)-Витебск-Гомель-граница Украины (Новая Гута) на участке км 87,3 – км 152,0 приведена на рисунке 1.

С ПК1471+54 по ПК1485+80 дорога проходит через н.п.Высокое.
На проектируемом участке имеются искусственные сооружения (мосты, путепроводы, скотопрогоны, водопропускные трубы), участки с закрытой дренажной системой. Имеются автобусные остановки, площадки отдыха, объекты общественного питания, кафе, СТО, АЗС, стоянки для автомашин и технологические площадки. На участке производства работ имеются пересечения с инженерными подземными и наземными коммуникациями. 

По данным учета интенсивности движения, выполненного специалистами Государственного предприятия «Белгипродор», на проектируемом участке автомобильной дороги М-8/Е95, существующая интенсивность движения составляет от 5680 авт./сутки до 8478 авт./сутки. Легковое движение в общем потоке составляет 51-62%.

В результате анализа транспортно-эксплуатационного состояния существующей дороги, оценки ее пропускной способности установлено, что параметры дороги на сегодняшний день не соответствуют своим функциональным требованиям.

Предусмотрена реконструкция автомобильной дороги М-8/Е95 Граница Российской Федерации (Езерище)-Витебск-Гомель-граница Украины (Новая Гута)
км 87,3 – км 152,0, по параметрам I-в технической категории.
Предусматривается устройство и реконструкция искусственных сооружений (мостов, путепроводов, водопропускных труб и др.), автобусных остановок, площадок отдыха, инженерных коммуникаций.
Альтернативная вариантная проработка планируемой деятельности по реконструкции объекта будет включать следующие основные подходы:

1. «Нулевая» (или базовая) альтернатива: с учетом развития событий при условии отказа от реализации планируемых решений по реконструкции объекта;

2. «Проектная» альтернатива: с учетом развития событий при условии реализации планируемых решений по реконструкции объекта.

Проектом выполнено технико-экономическое сравнение трех вариантов конструкции дорожной одежды:

1 вариант – Дорожная одежда с цементобетонным покрытием без остановочной полосы

2 вариант – Дорожная одежда с асфальтобетонным покрытием без остановочной полосы.

3 вариант – Дорожная одежда с цементобетонным покрытием с остановочной полосой.

В варианте 1 и варианте 2 остановочные полосы предусмотрены только у съездов, на которые не устраиваются переходно-скоростные полосы, протяженностью 100 м в обе стороны от съезда и на участках устройства водоотвода с основной дороги.

Остановочная полоса в варианте 3 устраивается на всем протяжении проектируемого участка.

В процессе проектирования будут проработаны варианты искусственных сооружений – скотопрогонов, путепроводов, пешеходных переходов и переходов для копытных.
Заданием на разработку обоснования инвестиций в реконструкцию объекта также предписано предусмотреть устройство инженерно-технологического комплекса управления движением и содержанием автомобильной дороги, включающего:
· дорожные сооружения с необходимым оборудованием для системы управления содержанием автомобильных дорог и безопасности дорожного движения;

· дорожные сооружения (км 96, км 148) для приготовления и хранения противогололедных материалов, размещения специальной техники и оборудования, применяемые при содержании автомобильных дорог.

Функционирование объекта не должно ухудшать условия проживания населения по показателям, имеющим гигиенические нормативы (основание: Декрет Президента Республики Беларусь от 23.11.2017 №7).

2. Карты-схемы альтернативных вариантов размещения планируемой деятельности
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Рисунок 1
Дорожная одежда с цементобетонным покрытием без остановочной полосы
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Дорожная одежда с цементобетонным покрытием с остановочной полосой
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3. Сведения о предполагаемых методах и методиках прогнозирования и оценки, которые будут использованы для ОВОС

При проведении ОВОС планируется использование следующих методов и методик, утвержденных в установленном законодательством Республики Беларусь порядке, в т.ч.:

· ТКП 17.08-03-2006 (02120) «Охрана окружающей среды и природопользование. Атмосфера. Выбросы загрязняющих веществ и парниковых газов в атмосферный воздух. Правила расчета выбросов механическими транспортными средствами в населенных пунктах» с учетом изменений №1, №2 и №3.

· ТКП 17.02-08-2012 (02120) «Охрана окружающей среды и природопользование. Правила проведения оценки воздействия на окружающую среду (ОВОС) и подготовки отчета».

· ТКП 17.13-05-2012 (02120) Охрана окружающей среды и природопользование. Аналитический контроль и мониторинг. Качество воздуха. Правила расчета фоновых концентраций загрязняющих веществ в атмосферном воздухе населенных пунктов, в которых отсутствуют стационарные наблюдения.
· Унифицированная программа расчета загрязнения атмосферы «Эколог». Программный комплекс входит в перечень действующих программных средств для расчета загрязнения атмосферы, рекомендованных к применению Министерством природных ресурсов и охраны окружающей среды Республики Беларусь.

· ГОСТ 329365-2014 «Дороги общего пользования. Методы учета интенсивности движения транспортного потока».

· Гигиенический норматив содержания загрязняющих химических веществ в атмосферном воздухе, обладающих эффектом суммации, утвержденный постановлением Министерства здравоохранения Республики Беларусь 30.03.2015 №33.
· Гигиенический норматив «Показатели безопасности и безвредности атмосферного воздуха», утвержденный постановлением Совета Министров Республики Беларусь 25.01.2021 №37.

· Гигиенический норматив «Показатели безопасности и безвредности почвы», утвержденный постановлением Совета Министров Республики Беларусь 25.01.2021 №37.

· Гигиенический норматив «Показатели безопасности и безвредности шумового воздействия на человека», утвержденный постановлением Совета Министров Республики Беларусь 25.01.2021 №37.
· Инструкция по применению «Методика оценки риска здоровью населения факторов среды обитания», утверждена Заместителем Министра здравоохранения Республика Беларусь 18.06.2012 №025-1211.

Для оценки воздействия на окружающую среду планируемой деятельности и разработки рекомендаций по предотвращению и минимизации последствий воздействия на окружающую среду будут использованы материалы градостроительной документации; результаты мониторинга Белорусского дорожного научно-исследовательского института «БелдорНИИ» [1]; Национальной системы мониторинга окружающей среды в Республике Беларусь [2]; государственного научно-производственного объединения «Научно-практический центр Национальной академии наук Беларуси по биоресурсам»; социально-гигиенического мониторинга, проводимого органами и учреждениями, осуществляющими государственный санитарный надзор [3].

4. Существующее состояние окружающей среды, социально-экономические и иные условия

4.1. Атмосферный воздух

4.1.1. Согласно информации Министерства природных ресурсов и охраны окружающей среды, в Витебской области в период 2013-2017 гг. отмечалась тенденция к снижению объема суммарных выбросов загрязняющих веществ в атмосферный воздух, но в последние годы объем выбросов несколько увеличился и в 2019 году составил 197,3 тыс.т. Значительный вклад (44,6%) в структуру выбросов загрязняющих веществ в атмосферный воздух вносят мобильные источники (автотранспорт). В то же время Витебская область характеризуется самым высоким среди остальных областей республики уровнем выбросов загрязняющих веществ от стационарных источников – 109,3 тыс.т [4].

4.1.2. В соответствии с информацией государственного учреждения «Республиканский центр по гидрометеорологии, контролю радиоактивного загрязнения и мониторингу окружающей среды» расчетные значения фоновых концентраций загрязняющих веществ в атмосферном воздухе в районе размещения объекта не превышают установленные нормативы [5].

4.1.3. Суммарный показатель загрязнения атмосферного воздуха соответствует допустимой степени загрязнения атмосферы [6].

4.1.4. Согласно информации органов государственного санитарного надзора Витебской области, в 2019 году общая картина состояния атмосферного воздуха большинства промышленных центров области, в т.ч. Витебска и Орши, существенно не изменилась. Результаты мониторинга свидетельствуют о том, что «проблемными» загрязняющими веществами в воздухе отдельных районов городов являются ТЧ-10 и твердые частицы фракции размеров до 2,5 микрон, формальдегид и приземный озон [3].

4.2. Радиационная обстановка

4.2.1. По данным контроля, осуществляемым на сети радиационного мониторинга Министерства природных ресурсов и охраны окружающей среды Республики Беларусь, радиационная обстановка в области характеризуется как стабильная, мощность дозы гамма-излучения соответствует установившимся многолетним значениям и не превышает уровень естественного гамма-фона (до 0,20 мкЗв/ч) [5].

4.2.2. По данным Государственного учреждения по защите и мониторингу леса «БелЛесоЗащита», осуществляющего контроль радиоактивного загрязнения земель лесного фонда, на землях ГЛХУ «Витебский лесхоз», ГЛХУ «Богушевский лесхоз», ГЛХУ «Оршанский лесхоз» и ГЛХУ «Лиозненский лесхоз», по которым частично проходит автомобильная дорога М-8/Е95, загрязненные цезием-137 земли лесного фонда отсутствуют.
4.2.3. В соответствии с информацией органов госсаннадзора, проводятся радиохимические, спектрометрические, радиометрические исследования пищевых продуктов, продовольственного сырья, питьевой воды, лекарственно-технического сырья на содержание радионуклидов цезия-137 и стронция-90, объектов внешней среды – на цезий-137 и ЕРН, питьевой воды на альфа-, бета-активность. Превышений нормативов в исследованных пробах в 2019 году не выявлено [3].

4.3. Поверхностные и подземные воды
4.3.1. Пересекаемые автомобильной дорогой водотоки относятся к Западнодвинскому гидрологическому району и Верхнеднепровскому гидрологическому району, бассейнам рек Западная Двина и Днепр.

4.3.2. Согласно результатам мониторинга поверхностных вод, среднегодовые концентрации загрязняющих веществ в воде водных объектов бассейна р.Западная Двина составили [2]:

· органические вещества (по БПК5) – 2,10-2,19 мгО2/дм3;

· аммоний-ион – 0,13 мгN/дм3;

· нитрит-ион – 0,0060-0,0082 мгN/дм3;

· фосфат-ион – 0,034-0,041 мгР/дм3;

· фосфор общий – 0,049-0,058 мгР/дм3;

· нефтепродукты – 0,0061-0,0087 мг/дм3;

· СПАВ – до 0,1 мг/дм3.
4.3.3. Гидрохимический статус притоков р.Западная Двина оценивается как отличный и
хороший [2].

4.3.4. Согласно результатам мониторинга поверхностных вод, среднегодовые концентрации загрязняющих веществ в воде притоков р.Днепр составили [2]:

· органические вещества (по БПК5) – 3,02-6,0 мгО2/дм3;

· аммоний-ион – до 4,3 мгN/дм3;

· нитрит-ион – 0,006-0,0553 мгN/дм3;

· фосфат-ион – до 0,56 мгР/дм3;

· фосфор общий – до 0,71 мгР/дм3;

· нефтепродукты – до 0,11 мг/дм3;

· СПАВ – до 0,1 мг/дм3.

4.3.5. Гидрохимический статус притоков р.Днепр в основном оценивается как отличный и
хороший. Участкам р.Свислочь, р.Лошица, р.Плисса присвоен удовлетворительный гидрохимический статус [2].

4.3.6. Органами государственного санитарного надзора Витебской области организован контроль зон отдыха населения на открытых водоемах. С 2015 года в области наблюдается значительное улучшение качества воды в водоемах культурно-бытового водопользования: по санитарно-химическим показателям удельный вес нестандартных проб составил в 2015 году – 7,3%, в 2019 году – 0,3%; по микробиологическим – 4,0% и 0,2%, соответственно [3].

4.3.7. Согласно информации органов государственного санитарного надзора Витебской области, в период 2000-2019 гг. отмечено значительное улучшение качества воды из коммунальных водопроводов: снизился удельный вес проб воды не соответствующих гигиеническим нормативам по санитарно-химическим показателям в 4,5 раза, по микробиологическим показателям – в 12,3 раза [3].
4.3.8. Согласно информации органов государственного санитарного надзора все исследованные пробы питьевой воды соответствовали допустимым уровням по объемной активности содержания радионуклидов цезия-137 и стронция-90 [3].

4.4. Почвенный покров

4.4.1. В соответствии с почвенно-географическим районированием Республики Беларусь, территория планируемой реконструкции объекта в основном относится к Сенненско-Россонско-Городокскому району дерново-подзолистых суглинистых и супесчаных почв, часть трассы в северной части располагается на территории Витебско-Лиозненского района дерново-подзолистых суглинистых и супесчаных почв, а вблизи г.Орши – на территории Оршанско-Горецко-Мстиславского района дерново-подзолистых, часто эродированных пылевато-суглинистых почв Северо-Восточного округа Северной (Прибалтийской) провинции [7].

4.4.2. По данным санитарно-эпидемиологической службы Витебской области, степень загрязненности почвы химическими веществами оценивается как стабильная. По результатам проведенных исследований, превышений ПДК содержания в почве пестицидов, солей тяжелых металлов в области не зарегистрировано. Нестандартных проб по микробиологическим показателям не выявлено. Удельный вес нестандартных проб по паразитологическим показателям в 2019 году составил 0,8% [3].

4.4.3. Согласно предварительным данным, на территории размещения объекта отсутствуют скотомогильники, биотермические ямы и другие места захоронения трупов животных, павших от сибирской язвы.

4.5. Ландшафт 

4.5.1. Согласно ландшафтному районированию Республики Беларусь, регион размещения реконструируемого объекта расположен в пределах подзоны бореальных ландшафтов, и приурочен к двум ландшафтным провинциям и четырем ландшафтным районам: Поозерской провинции озерно-ледниковых, моренно-озерных и холмисто-моренно-озерных ландшафтов с еловыми, сосновыми лесами на дерново-подзолистых, часто заболоченных почвах, коренными мелколиственными лесами на болотах со следующими ландшафтными районами: Витебский район мелкохолмисто-грядовых холмисто-моренно-озерных ландшафтов с сероольшаниками; Лучосинский район плосковолнистых озерно-ледниковых ландшафтов с сосняками; Лукомско-Сенненский район мелко- и среднехолмисто-грядовых холмисто-моренно-озерных ландшафтов с широколиственно-еловыми и производными мелколиственными лесами; и Восточно-Белорусской провинции вторичноморенных и лессовых ландшафтов с широколиственно-еловыми и еловыми лесами на дерново-подзолистых и дерново-палево-подзолистых почвах с Оршанским районом платообразных и мелкохолмисто-увалистых лессовых ландшафтов с широколиственно-еловыми и еловыми лесами [7,8].

4.5.2. Согласно районированию природно-антропогенных ландшафтов (ПАЛ) рассматриваемая территория относится к двум провинциям и двум районам ПАЛ: Поозерская провинция сельскохозяйственных ПАЛ с Витебско-Лучосским районом лесохозяйственных и лугово-пахотных озерно-ледниковых ландшафтов и Восточно-Белорусская провинция сельскохозяйственных и сельскохозяйственно-лесных ПАЛ с Горецко-Мстиславским районом пахотных лессовых ландшафтов [7,8].

4.6. Особо охраняемые природные территории 

4.6.1. Согласно Реестру особо охраняемых природных территорий, в радиусе 2-х километров от объекта имеются особо охраняемые природные территории республиканского и местного значений.

4.6.2. Ближайший к объекту планируемой реконструкции ботанический памятник природы местного значения «Старинный парк «Высокое» расположен в п.Высокое Оршанского района на расстоянии около 300 м в западном направлении от автомобильной дороги М-8/Е95 [9,10].

4.6.3. В соответствии со Схемой комплексной территориальной организации Оршанского района территория месторождений торфа «Сармацк» (кадастровый номер 1405-3, 320 га) и «Гришаны» (кадастровый номер 1405-8, 131 га), пересекаемых реконструируемой автодорогой, относятся к болотам (участкам болот), в отношении которых по Постановлению Совета Министров Республики Беларусь от 30.12.2015 №1111 «О некоторых вопросах в области сохранения и рационального (устойчивого) использования торфяников» планируется установление правового режима особой и (или) специальной охраны.

4.6.4. Объект планируемой реконструкции пересекает элемент схемы национальной экологической сети, утвержденной Указом Президента Республики Беларусь №108 от 13.03.2018 – региональный коридор CR4 «Лучоса», проходящий в долине реки Лучоса. В соответствии с текстовой частью Указа, мероприятий по формированию и функционированию элементов национальной экологической сети на данном участке не требуется.
4.7. Растительный и животный мир [7]
4.7.1. Растительность исследуемой территории в основном относится к Суражско-Лучосскому району Западно-Двинского геоботанического округа, небольшой участок вдоль автодороги на юге изучаемой территории относится к Оршанско-Приднепровскому району Оршанско-Могилевского геоботанического округа подзоны дубово-темнохвойных лесов.

4.7.2. Доминирующим типом растительности вдоль реконструируемого участка автомобильной дороги М-8/Е95, км 87,3 – км 152,0, является лесная растительность. Выделены также селитебный, рудеральный, луговой, сегетальный, прибрежно-водный и болотный типы растительности.
4.7.3. В соответствии с зоогеографическим районированием Республики Беларусь участок реконструируемой автодороги на севере относится к Северному озерному району, участок на юге – к Восточному району.

4.7.4. Согласно карте-схеме основных миграционных коридоров копытных животных на территории Беларуси, разработанной ГНПО «НПЦ НАН Беларуси по биоресурсам» в рамках проекта «Разработка схемы основных миграционных коридоров модельных видов диких животных на территории Республики Беларусь 2013-2015» при финансировании Министерства природных ресурсов и охраны окружающей среды Республики Беларусь, и рекомендованной для использования в работе организаций, осуществляющих разработку проектной документации (письмо Минприроды РБ от 02.11.2016 №10-9/2931-вн), автомобильная дорога М-8/Е95 на участке реконструкции пересекает миграционные коридоры V47-V54, V45-V46, V45-MG1 и ядро концентрации копытных V45.

4.8. Объекты историко-культурного наследия и археологические памятники
4.8.1. В соответствии с Кодексом Республики Беларусь о культуре от 20.07.2016 №413-З, с целью недопущения случаев разрушения возможно имеющихся археологических объектов, необходимо получить заключение ГНУ «Институт истории НАН Беларуси» о необходимости/или отсутствии таковой проведения археологических исследований в зоне планируемой деятельности.

4.8.2. Согласно предварительной оценке, в пределах до 2-х километров в обе стороны от реконструируемой автодороги имеются объекты, включенные в Государственный список историко-культурных ценностей Республики Беларусь, утвержденный постановлением Совета Министров Республики Беларусь от 14.05.2007 №578:

- Ильинская церковь в д.Высокое – на расстоянии около 1,92 км от автодороги М-8/Е95;
- Братская могила 1941-1944 гг. в д.Высокое – на расстоянии около 120 м от автодороги;
- Здание бывшей почтовой станции в д.Гришаны – на расстоянии около 1,09 км от автодороги М-8/Е95.
4.9. Социально-экономические и иные условия [3].

Медико-демографическая ситуация
4.9.1. Демографическая ситуация в Витебской области отражает ситуацию, характерную для всей республики: сохраняется тенденция естественной убыли населения, низкий уровень воспроизводства населения. Возрастная структура населения соответствует регрессивному типу с преобладанием удельного веса населения старше трудоспособного возраста над удельным весом населения моложе трудоспособного, сохраняется высокий уровень демографической старости. 
4.9.2. Темп убыли населения области в 2019 году составил 6,8 (городского – 4,3; сельского – 15,2). Во всех районах, по территории которых проходит реконструируемый участок автодороги М-8/Е95, в 2019 году отмечалась естественная убыль населения: в Оршанском – минус 1081 человек; в Сенненском – минус 235 человек; в Лиозненском – минус 162 человека; в Витебском – минус 293 человека.
4.9.3. С 2016 в Витебской области наметилась тенденция на снижение рождаемости. Коэффициенты рождаемости в районах, по территории которых проходит реконструируемый участок автодороги М-8/Е95, в 2019 году составили: Оршанский – 7,8‰, Сенненском – 8,1‰, Лиозненском – 7,9‰, Витебском – 8,6‰, что ниже фоновых уровней за период 2008-2017 годы.
4.9.4. Коэффициент смертности в Витебской области выше республиканского показателя. Темп среднегодового прироста смертности за период 2010-2019 годы отрицательный
(-1,3%), в 2019 году по сравнению с 2018 годов отмечен положительный прирост показателя смертности (+3,4%).
4.9.5. В структуру причин смертности населения основной вклад вносят болезни системы кровообращения, новообразования, болезни нервной системы и органов чувств, внешние причины смерти. В структуре смертности населения в трудоспособном возрасте первые ранги занимают болезни системы кровообращения, внешние причины смерти, новообразования, болезни органов пищеварения и органов дыхания.

4.9.6. Показатели первичной заболеваемости г.Орша и Оршанского района, г.Витебска и Витебского района в период 2015-2019 годов характеризовались тенденцией к снижению; Лиозненского района – к росту; показатель Сенненского района остается стабильным.
4.9.7. Структуру первичной заболеваемости населения области определяют болезни органов дыхания, травмы и отравления, болезни кожи и подкожной клетчатки.
Экономические условия.
4.9.8. В соответствии со Схемой комплексной территориальной организации Витебской области, утвержденной Указом Президента Республики Беларусь от 18.01.2016 №13, Витебский, Сенненский и Лиозненский райны входят в Витебский внутриобластной регион, характеризующийся сложной административно-территориальной структурой; воспроизводственной структурой с показателями выше средних по области; самым высоким уровнем урбанизации. Специализация и дальнейшее развитие региона связаны с совершенствованием структуры экономики в направлении модернизации и наращивания мощности существующих предприятий. Повышение конкурентоспособности и эффективности существующих производств и расширение спектра выпускаемой продукции будут идти за счет создания предприятий наукоемких отраслей промышленности. Оршанский района входит в состав Оршанского внутриобластного региона – наиболее мелкое планировочное образование в области по занимаемой территории; характеризующееся воспроизводственной структурой с показателями немного ниже средних по области; уровнем урбанизации выше среднего. В Оршанском ВР отраслью специализации национального значения является льняная промышленность. В связи с этим здесь целесообразно создание крупного кластера льняной отрасли, обеспечивающего ее инновационное развитие, повышение конкурентоспособности продукции и активный выход на мировые рынки [11]. 

4.9.9. Промышленный комплекс Витебского района представлен в основном предприятиями обрабатывающей промышленности. Также функционируют предприятия по снабжению электроэнергией, газом, паром, горячей водой; по водоснабжению, обработке, сбору, удалению отходов. Специализацией района в сельскохозяйственной отрасли является мясо-молочное скотоводство, птицеводство, выращивание зерновых с развитым кормопроизводством. Основу агропромышленного комплекса района составляют сельскохозяйственные организации различных форм собственности [12].
4.9.10. Ведущая роль в экономике Лиозненского района принадлежит сельскому хозяйству. Агропромышленный комплекс района представлен 11 сельскохозяйственными организациями, которые специализируются на птицеводстве, мясо-молочном скотоводстве, выращивании зерновых, льна. Промышленность представлена 6-ю предприятиями [13].

4.9.11. В Сенненском районе действуют два промышленных предприятия – Сенненское УП ЖКХ (производство тепловой энергии и лесоматериалов) и Богушевское КУПБО «Престиж» (производство швейных изделий). В сельскохозяйственной отрасли действуют порядка 10 предприятий, специализирующихся на выращивании зерновых и кормовых культур, птицеводстве и мясо-молочном скотоводстве [14].
4.9.12. Экономика Оршанского района многофункциональна при доминировании промышленности. Промышленность района представлена 152 организациями в сферах: машиностроения, металлообработки, строительных материалов, а также лёгкой, мясомолочной и пищевой промышленности. Район имеет значительный удельный вес в структуре хозяйственного комплекса области. Агропромышленный комплекс района представлен 15 сельскохозяйственными организациями, которые производят мясо (реализуют скот и птицу на убой), молоко, яйца, зерновые и зернобобовые культуры, льноволокно, овощи [15].
4.9.13. В зону непосредственного тяготения проектируемой трассы входит 126 населенных пунктов с общей численностью проживающего населения 12,780 тыс. человек, в том числе наиболее крупные: г.п.Ореховск, а.г.Октябрьская, а.г.Высокое, а.г.Копти. Кроме того, крупнейшими центрами притяжения являются города Витебск с численностью населения 362,9 тыс. человек и Орша с численностью населения 106,5 тыс. человек. В зоне тяготения функционируют: международный аэропорт «Витебск»; мультимодальный промышленно-логистический комплекс «Бремино-Орша»; 6 крупных предприятий. В зоне тяготения расположены 33 садоводческих товариществ, общей площадью 497,4 га и количеством участков 4 052 шт.

5. Предварительная оценка возможного воздействия альтернативных вариантов размещения и реализации планируемой деятельности на компоненты окружающей среды, социально-экономические и иные условия

Комплексная оценка потенциального воздействия альтернативных вариантов размещения и реализации планируемой деятельности на компоненты окружающей среды, социально-экономические и иные условия будут представлены в отчете об ОВОС.

Возможные воздействия объекта планируемой реконструкции на окружающую среду будут связаны с проведением строительных работ и с эксплуатационными воздействиями – функционированием объекта как инженерного сооружения, действием передвижных источников воздействия (автомобильного транспорта).

Воздействия, связанные со строительными работами, носят временный характер. Эксплуатационные воздействия будут проявляться в течение периода эксплуатации объекта.

Скрининговая оценка потенциального воздействия планируемой деятельности на компоненты окружающей среды показала, что основными источниками загрязнения атмосферного воздуха при реализации планируемой деятельности в период строительства будут являться: эксплуатация дорожно-строительной техники и транспортных средств при проведении земляных работ, монтаже конструкций и устройстве дорожной одежды, при перевозке строительных материалов и т.д.

Большинство из указанных видов воздействий являются незначительными, проблема воздействия может быть решена в период реализации проекта посредством осуществления природоохранных мероприятий по их предотвращению и минимизации.

Основным источником загрязнения атмосферы при эксплуатации автомобильной дороги является движущийся автотранспорт. Влияние автомобильного транспорта на атмосферу, в основном, связано с выбросами отработавших газов автомобилей.

Учитывая данные мониторинга существующего уровня загрязнения атмосферы, ожидаемые расчетные концентрации загрязняющих веществ в атмосферном воздухе в районе реконструкции объекта будут находиться в пределах установленных гигиенических нормативов.

Шумовая нагрузка от транспортного потока определяется следующими факторами: интенсивностью движения, составом транспортного потока, скоростью движения, транспортно-эксплуатационным состоянием объекта. Планируемая реконструкция объекта не повлечет за собой существенного изменения сложившейся акустической обстановки на прилегающей к объекту территории. Устройство дорожной одежды капитального типа; обеспечение рационального поперечного профиля и оптимального режима движения транспортных средств направлено на снижение уровня шума в источнике его возникновения.

Основными возможными воздействиями строительства и эксплуатации объекта на земли и почвенный покров могут являться: изменение структуры землепользования в результате отвода земель, изменение динамических нагрузок на грунты, загрязнение почвенного покрова.

Содержание валовых форм тяжелых металлов в почве на территории, прилегающей к реконструируемому объекту, может ожидаться несколько выше фоновых показателей, но не превысит их допустимые концентрации.

Согласно законодательству об охране и использовании вод [16], при проектировании объектов, оказывающих воздействие на водные объекты, должны предусматриваться мероприятия, обеспечивающие охрану вод от загрязнения и засорения, а также предупреждение вредного воздействия на водные объекты; применение наилучших доступных технических методов; предотвращение чрезвычайных ситуаций; предотвращение подтопления, заболачивания, эрозии почв.

Ожидаемые воздействия на водные объекты в период проведения строительных работ будут временными и локальными, на этапе строительства они могут произвести лишь локализованные и кратковременные негативные воздействия. С целью предотвращения возможного неблагоприятного воздействия планируемой деятельности на водные объекты, проектной документацией будет предусмотрен комплекс мероприятий в соответствии с требованиями НПА в области охраны окружающей среды.

При реконструкции объекта определенным изменениям могут подвергаться природные растительные сообщества в результате прямого воздействия при выполнении подготовительных и строительных работ. В целях уменьшения негативного воздействия на растительные сообщества удаление объектов растительного мира будет принято в минимально возможном объеме.

Удаление объектов растительного мира будет производиться строго в соответствии с требованиями природоохранного законодательства Республики Беларусь [17].

На территории планируемой деятельности места произрастания растений и обитания животных, занесенных в Красную книгу Республики Беларусь, на этапе инженерно-экологических исследований не идентифицированы.

Согласно карте-схеме основных миграционных коридоров копытных животных на территории Беларуси, разработанной ГНПО «НПЦ НАН Беларуси по биоресурсам», автомобильная дорога М-8/Е95 на участке реконструкции пересекает миграционные коридоры V47-V54, V45-V46, V45-MG1 и ядро концентрации копытных V45.

С флористической и фаунистической точек зрения планируемая деятельность по реконструкции объекта будет допустима и не будет противоречить сохранению биоразнообразия данной территории.

Планируемая реконструкция объекта окажет положительное влияние на социальную среду. Улучшение транспортных и эксплуатационных параметров объекта повлияет на такие аспекты социально-экономического развития, как производительность дорожного сектора, эффективность предпринимательства, инвестиционная привлекательность региона и жизненный уровень населения. Реализация планируемой деятельности окажет положительное влияние на систему современных экономических и социальных отношений.

6. Предполагаемые меры по предотвращению, минимизации или компенсации вредного воздействия на окружающую среду и улучшению социально-экономических условий

С целью минимизации потенциального неблагоприятного воздействия объекта на окружающую среду в документации будет предусмотрен комплекс мероприятий в соответствии с требованиями законодательства Республики Беларусь в области охраны окружающей среды и обеспечения санитарно-эпидемиологического благополучия населения.

Дополнительных мероприятий по предотвращению или снижению потенциальных неблагоприятных воздействий на атмосферный воздух на период эксплуатации объекта не планируется, так как ожидаемые уровни загрязнения атмосферного воздуха выбросами автотранспорта не превысят установленные нормативы.

На период строительства объекта должен быть предусмотрен комплекс мероприятий по обеспечению безопасных условий труда работающих и минимизации воздействия выбросов и уровней физических воздействий на прилегающую территорию.
Для предотвращения загрязнения поверхностных вод в период строительства объекта должен быть предусмотрен комплекс природоохранных мероприятий, в т.ч. включающий строгое соблюдение границ территории, отводимой для реконструкции объекта; учет ограничений на производство работ в прибрежных полосах водных объектов; соблюдение режима осуществления деятельности в пределах водоохранных зон.

Мероприятия по предотвращению или снижению потенциальных неблагоприятных воздействий на земельные ресурсы и почвы должен включать комплекс работ, направленных на восстановление продуктивности и ценности нарушенных земель, а также на улучшение условий окружающей среды. Отвод земель будет принят в минимальных размерах.
Основными источниками образования отходов при строительстве объекта будут являться проведение подготовительных и строительных работ. 

В соответствии с законодательством [18], система обращения с отходами должна строиться с учетом следующих базовых принципов: приоритетность использования отходов при условии соблюдения требований законодательства об охране окружающей среды и с учетом экономической эффективности; приоритетность обезвреживания отходов по отношению к их захоронению.

Комплекс мероприятий по предотвращению (снижению) потенциальных неблагоприятных воздействий на растительный мир будет разработан в соответствии с требованиями законодательства Республики Беларусь, в т.ч.: запрещение вырубки древесно-кустарниковой растительности и повреждения всех элементов растительных сообществ за границей площади, отведенной для реконструкции объекта.

В проектной документации будут разработаны мероприятия по предотвращению возможного вредного воздействия на объекты животного мира и (или) среду их обитания.

7. Вероятные чрезвычайные и запроектные аварийные ситуации. Предполагаемые меры по их предупреждению, реагированию на них, ликвидации их последствий

При реализации планируемых решений потенциальный риск возникновения чрезвычайных и запроектных аварийных ситуаций характеризуется как низкий.

К возможным непрогнозируемым последствиям для состояния окружающей среды при реконструкции и эксплуатации объекта могут относиться аварийные ситуации, связанные с дорожно-транспортными происшествиями. Данный аспект преимущественно относится к мероприятиям по пожарной безопасности.

Мероприятия по эксплуатации объекта должны быть направлены на создание безопасных условий перевозки грузов и пассажиров в течение установленного срока его службы путем:

· обеспечения сохранности объекта при воздействии транспортных, эксплуатационных, природно-климатических и других факторов;

· организации дорожного движения с использованием комплекса технических средств;

· проведения работ по поддержанию эксплуатационного состояния проезжей части соответствующего безопасному и бесперебойному дорожному движению;

· своевременного устранения или снижения риска возникновения дорожно-транспортных происшествий;

· своевременного информирования участников дорожного движения об изменениях в организации движения;

· введения временных ограничений движения в целях обеспечения безопасности движения при опасных природных явлениях или угрозе их возникновения, при аварийных ситуациях, при проведении дорожных, аварийно-восстановительных работ.

Чрезвычайных ситуаций в отношении ухудшения санитарно-эпидемиологического благополучия населения в районе размещения объекта не прогнозируется.

8. Предложения по программе локального мониторинга окружающей среды и (или) необходимости проведения послепроектного анализа

Предложения по программе локального мониторинга окружающей среды и обоснование необходимости (или отсутствие таковой) проведения послепроектного анализа будут приведены в отчете об ОВОС.

Существующая на территории Витебской области, система мониторинга окружающей среды (атмосферного воздуха, поверхностных и подземных вод, радиационной обстановки и т.д.) позволяет получать объективную информацию о качестве окружающей среды и характере ее изменений, в т.ч. связанных с техногенной нагрузкой при строительстве и эксплуатации автомобильных дорог.
На территории Витебской области проводятся регулярные наблюдения за состоянием атмосферного воздуха и основными источниками выбросов. Создана система наблюдения, прогноза и информирования населения о состоянии озонового слоя и уровнях приземного ультрафиолетового излучения. На территории области действует система оперативного прогнозирования уровней загрязнения атмосферного воздуха в периоды неблагоприятных метеорологических условий.

Для оценки состояния водных экосистем Беларуси на основных реках и наиболее значимых озерах развернуты наблюдательные сети, плотность которых соответствует международным рекомендациям [2].

Существующая сеть и регламенты наблюдений радиационного мониторинга обеспечивают получение репрезентативной информации об уровнях радиационного фона. Проводится регулярная оценка уровня химического загрязнения земель (почв), расположенных на землях различных категорий.
Органами государственного санитарного надзора проводятся регулярные наблюдения за состоянием окружающей среды, в т.ч. уровнем загрязнения атмосферного воздуха, радиационной обстановки, шума на селитебных территориях, качеством и безопасностью питьевой воды; осуществляются лабораторные исследования факторов производственной среды.

9. Оценка возможного трансграничного воздействия

Планируемая деятельность по реконструкции объекта не входит в перечень видов деятельности, определенных в Конвенции об оценке воздействия на окружающую среду в трансграничном контексте, заключенной в г.Эспо 25.02.1991.
По результатам проведенного предварительного анализа, планируемые виды деятельности по реконструкции действующего объекта не будут носить больших масштабов и не окажут значительного вредного воздействия на компоненты природной среды и здоровье населения.

Воздействие на компоненты окружающей среды и здоровье населения существенно не изменится по сравнению с существующей ситуацией.

10. Условия для проектирования объекта в целях обеспечения экологической безопасности планируемой деятельности с учетом возможных последствий в области охраны окружающей среды и рационального использования природных ресурсов и связанных с ними социально-экономических последствий, иных последствий планируемой деятельности для окружающей среды

Условия для проектирования объекта для обеспечения экологической безопасности планируемой деятельности с учетом вероятных последствий в области охраны окружающей среды и рационального использования природных ресурсов будут разработаны по результатам проведения ОВОС.

Условия для проектирования объекта разрабатываются в целях обеспечения экологической безопасности планируемой деятельности и включают полный объем всех экологических требований, предусмотренных нормативными правовыми актами, в т.ч. в отношении:

· соблюдения нормативов качества окружающей среды, допустимого воздействия на окружающую среду;

· соответствия техническим нормативным правовым актам в области охраны окружающей среды;

· решений по сохранению, восстановлению и (или) оздоровлению окружающей среды; снижению (предотвращению) вредного воздействия на окружающую среду;

· решений по применению наилучших доступных технических методов, малоотходных, энерго- и ресурсосберегающих технологий; рациональному (устойчивому) использованию природных ресурсов, предотвращению аварий и иных чрезвычайных ситуаций;

· мероприятий по предотвращению и (или) компенсации вредного воздействия на объекты животного мира и (или) среду их обитания; предупреждению вредного воздействия на объекты растительного мира и (или) среду их произрастания, их сохранению и (или) осуществлению компенсационных мероприятий;

· мероприятий по обращению с отходами и т.д.
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